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Zulassung zum Straflenverkehr - Aktualisierung der
Zulassungsvoraussetzungen fiir maximale Anhdngelasten bei PKW (§ 42

StVZO)

Text der Petition Mit der Petition wird gefordert, die Zulassungsvoraussetzungen fiir maximale
Anhéngelasten bei PKW (§ 42 StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung) im Sinne des
technischen Fortschrittes und des Klimaschutzes zu aktualisieren.

Begriindung Hiermit stelle ich den Antrag auf eine zeitgemifle Anpassung der erlaubten

Anhéngelast bei PKW.

Es sollten die technischen Innovationen zur Unfallverhiitung, die gezielte
Fahrausbildung von Kraftfahrzeugfiihrern und die Belange des Klimaschutzes
beriicksichtigt werden.

Ich beantrage die maximale Anhéngelast fiir PK W/leichte Nutzfahrzeuge und
Gelédndewagen von der Fahrzeugklasse ,,Geldndewagen‘ abzukoppeln und an
technische Voraussetzungen zu binden.

Ein Fahrzeug sollte eine erhohte Anhéngelast bis zum 1,5-fachen seines
Leergewichtes erhalten, wenn es iiber technische Voraussetzungen zur aktiven
Gespannstabilisierung verfiigt. Dies kann im Zugfahrzeug oder im Anhénger verbaut
sein.

Bedarf:

Da es aber eine Vielzahl von Biirgern und Firmen gibt, die schwere Anhénger zichen
miissen oder wollen (Handwerker, Dienstleister, Reiter, Caravaner usw), sind diese
aufgrund eingeschrinkter Anhéngelasten quasi gendtigt, einen schweren
Geldndewagen statt eines effizienteren PK W/Kombi zu fahren.

Klimaschutz:
Diese Fahrzeuge erzeugen aber im ,,Nicht-Anhéngerbetrieb* unnétige Emissionen,
nur um im Bedarfsfall die benétigte Transportaufgabe bewaltigen zu kénnen.

Begriindung:

Der Paragraf erlaubt normalen PKW eine maximale Anhéngelast von 100 % des
Leergewichtes des Zugfahrzeugs.

Geldndewagen werden mit einer zuldssigen Anhingelast i.H.v. 150 % begiinstigt.
Aus Klimaschutzgriinden ist es forderungswiirdig leichtere PKW zu begiinstigen, da
diese potentiell weniger Kraftstoff verbrauchen und Schadstoffe produzieren.

Viele PKW verfiigen heutzutage serienméfig oder optional iiber elektronische
Bremssysteme, die in der Lage sind, aktiv ein aufschaukelndes Gespann
einzubremsen.
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Somit sind sie sicherheitstechnisch allen Geldndewagen iiberlegen, die zwar ein
hohes Grundgewicht haben, aber nicht iiber ein aktives Sicherheitssystem verfiigen.

Zudem basieren fast alle aktuellen ,,Geldndewagen‘ in Modulbauweise auf gleichen
Komponenten, wie leichtere PK W/Kombimodelle des selben Herstellers.

Die anachronistische Begiinstigung des Fahrzeugtyps ,,Gelandewagen® ist daher
nicht mehr zeitgemal.

Letztlich gibt es zusétzlich seit Jahren eine elektronische Gespannstabilisierung fiir
PKW-Anhénger im Nachriistmarkt.

Es ist also nicht nachvollziehbar, warum ein SUV das 1,5-fache seines
Leergewichtes ziehen darf, wihrend ein technisch baugleicher Kombi nur sein
(geringeres) Leergewicht zugelassen bekommt.

Sicherheitsaspekte beziiglich der Eignung des Fahrers konnen nicht angefiihrt
werden.

Die alten Fiihrerscheinberechtigungen (Klasse 3) erlauben ohnehin
Gesamtzuggewichte bis zu 12 Tonnen, die neuen Fahrerlaubnisklassen erfordern
eine gesonderte Fahrausbildung (Klassen B96 und BE).
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