Petitionsausschuss

B
"

Aktenzeichen: Pet 1-18-12-9202-032811

Der Deutsche Bundestag hat die Petition am 09.10.2025 abschliefend beraten und

beschlossen:

Die Petition abzuschlieflen,

- weil dem Anliegen teilweise entsprochen worden ist.

Begriindung

Mit der Petition wird gefordert, dass bis 2018 Autobahnraststédtten und Autohofe mit
mindestens zwei Schnellladesdulen auszuriisten und die Anzahl an Schnellladesdulen
in den darauffolgenden Jahren sukzessive zu erh6hen sind. Aullerdem sollen weitere
MaBnahmen zum grundsétzlichen Ausbau der Elektromobilitét ergriffen werden.

Zu dieser Petition, die auf der Internetseite des Deutschen Bundestages veroffentlicht
wurde, liegen dem Petitionsausschuss 80 Mitzeichnungen und 32 Diskussionsbeitrdge
sowie eine weitere Eingabe mit verwandter Zielsetzung vor, die wegen des engen
Sachzusammenhangs einer gemeinsamen parlamentarischen Priifung zugefiihrt werden.
Es wird um Verstdndnis gebeten, dass nicht auf jeden Aspekt gesondert eingegangen
werden kann.

Zur Begriindung des Anliegens wird im Wesentlichen ausgefiihrt, dass es Konsens sei,
dass E-Mobilitdt gefordert werden solle. Dies sei nur mdéglich, wenn das ,,Henne Ei
Problem* beseitigt werde. Zudem sei an den Ladesédulen ein einheitliches Bezahlsystem
einzufiihren, um nicht fiir jeden Anbieter eine extra Karte besorgen zu miissen. An
Autobahnen seien Schnellladesdulen notwendig, um moglichst schnell wieder mobil zu
sein. An anderen Parkraumanlagen oder sonstigen Parkpldtzen seien normale
Ladesdulen ausreichend. Die Abrechnung solle nicht nach Ladezeit, sondern wie beim
Tanken von Kraftstoffen, nach der geladenen Kilowattstunde (kWh) erfolgen. Der Preis
pro kWh konne ebenfalls an Preistafeln angezeigt werden. Freie Tankstellen sollten

nicht verpflichtet werden, Wasserstoffzapfsdulen anzubieten, da fiir sie der
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Investitionsaufwand grof} sei. Daher sollte sie diese unternehmerische Entscheidung
selbst treffen konnen.

Ein weiterer Petent betont, dass der verwendete Strom mit klimafreundlichen Methoden
hergestellt werden solle.

Hinsichtlich der weiteren Einzelheiten zu dem Vorbringen und zur Vermeidung von
Wiederholungen wird auf die eingereichten Unterlagen verwiesen.

Der Petitionsausschuss hat der Bundesregierung Gelegenheit gegeben, ihre Ansicht zu
der Eingabe darzulegen. Das Ergebnis der parlamentarischen Priifung lésst sich unter
Einbeziehung der seitens des Bundesministeriums fiir Verkehr (BMV) angefiihrten
Aspekte wie folgt zusammenfassen:

Der Petitionsausschuss betont, dass fiir die Erreichung des Ziels, die
Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor bis 2030 um 48 Prozent gegeniiber 1990 zu
reduzieren, insbesondere die Elektrifizierung des StraBenverkehrs und die Nutzung
erneuerbarer Energien erforderlich ist.

Gegenwirtig sind in Deutschland mehr als 1,6 Millionen E-Pkw zugelassen. Damit hat
die Elektromobilitdt die Markteinfithrungsphase hinter sich gelassen und es beginnt die
Phase eines breiten Markthochlaufs. Gleichzeitig steht die Transformation bei schweren
Nutzfahrzeugen noch am Beginn. Hierzu bedarf es einer flichendeckenden,
bedarfsgerechten und nutzerfreundlichen Ladeinfrastruktur. Das Laden muss
grundsitzlich iiberall ohne Umwege und ldngere Wartezeiten moglich sein - im Alltag
wie auch auf der Fernstrecke.

Bereits in den vergangenen Jahren erfolgte eine umfassende Férderung verschiedener
relevanter Anwendungsfille von Ladeinfrastruktur. Im Jahr 2017 wurde die
Forderrichtlinie ,,Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Deutschland” mit einem
Gesamtférdervolumen in Héhe von 300 Mio. Euro erlassen. Im Jahr 2021 folgte die
Forderrichtlinie ,,Offentlich zugingliche Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in
Deutschland” mit einer Gesamtférdersumme von 500 Mio. Euro.

Im Jahr 2021 erfolgte die Ausschreibung zum ,,Deutschlandnetz”. Ziel der
Ausschreibung ist unter anderem die Errichtung von mehr als 1.000 neuen
Schnellladestationen, von denen 200 auf unbewirtschafteten Rastanlagen entlang der

Bundesautobahn entstehen sollen.
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Im Rahmen des Masterplans ,,Ladeinfrastruktur II der Bundesregierung” ist geplant, dass
nach Erteilung der Zuschlége fiir die beiden Teilausschreibungen im Deutschlandnetz
von Ende 2021 die Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur (NLL) mdgliche verbleibende
Bedarfsliicken analysiert.

Die Autobahn GmbH wird ab 2023 den fiir 2025 errechneten Bedarf an Pkw
Ladepunkten auf Rastanlagen ausschreiben. Dies gilt auch fiir bewirtschaftete
Rastanlagen, sofern die Konzessionére die benoétigte Ladeinfrastruktur nicht
selbststdndig und verldsslich errichten. Fiir den weiteren Ausbau von Ladeinfrastruktur
auf bewirtschafteten Rastanlagen ab 2025 wird die Autobahn GmbH mit der NLL in
diesem Zusammenhang die Ladeinfrastrukturbedarfe ermitteln und dabei Synergien mit
dem Aufbau von Ladeinfrastruktur fiir Lkw nutzen. Das BMV priift, ob ein Ausbau
durch mehrere Betreiber an einer Rastanlage im Wettbewerb mdglich ist.

SchlieBlich merkt der Ausschuss an, dass in Bezug auf den mafBgeblichen Rechtsrahmen
fiir den Betrieb von 6ffentlich zugdnglicher Ladeinfrastruktur und ihrer Ausgestaltung
die Verordnung iiber den Ausbau der Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe (AFIR)
zentrale Bedeutung haben wird.

Vor dem Hintergrund der aufgezeigten Forderung und den anstehenden Mafnahmen zur
Errichtung weiterer Ladeinfrastruktur entlang der Bundesautobahnen empfiehlt der
Ausschuss im Ergebnis, das Petitionsverfahren abzuschlieBen, weil dem Anliegen
teilweise entsprochen worden ist.

Der Antrag der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, die Petition der

Bundesregierung — dem Bundesministerium fiir Verkehr — als Material zu iiberweisen,
soweit ein verbraucherfreundlicher und barrierefreier Ausbau der
Schnellladeinfrastruktur gefordert ist, und das Petitionsverfahren im Ubrigen

abzuschlieBen, wurde mehrheitlich abgelehnt.
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