Pet 1-18-12-9211-039073 Fuhrerscheinwesen

Der Deutsche Bundestag hat die Petition am 29.06.2017 abschliel3end beraten und

beschlossen:

Das Petitionsverfahren abzuschlieRen, weil dem Anliegen nicht entsprochen werden

konnte.

Begrindung

Mit der Petition wird gefordert, in die Fahrerlaubnis die Schlusselzahl 78 fur Fahrzeuge
mit Automatikgetriebe vorzunehmen, wenn der Fahrschuler eine
Fuhrerscheinausbildung und/oder Prifung mit elektronischen Anfahrhilfen oder

Bremsassistenten abgelegt hat.

Zu der auf der Internetseite des Deutschen Bundestages veroffentlichten Eingabe
liegen dem Petitionsausschuss 28 Mitzeichnungen und 6 Diskussionsbeitrage vor. Es
wird um Verstandnis gebeten, dass nicht auf alle der vorgetragenen Aspekte im

Einzelnen eingegangen werden kann.

Zur Begrindung des Anliegens wird im Wesentlichen vorgetragen, dass Fahranfanger
mit dem Anfahren am Berg mit dem eigenen Auto tberfordert seien, obwohl es in der
Fahrschule gut funktioniert habe. Der Grund daflr sei eine elektronische
Feststellboremse oder ein Anfahrassistent im Fahrschulauto. Diese Ausstattung fehle
nun im eigenen Auto. Fahrschulen sollten durch den Eintrag dazu gezwungen werden,
das richtige Anfahren zu lehren, statt die Elektronik einzusetzen. Dadurch musse der
Fahranfanger sich dies nicht selbst beibringen und es wirden mdogliche Unfalle
verhindert. Der Einsatz der Elektronik in Fahrschulautos sei auch ein Betrug an den
Fahrschilern, die das notige Wissen und Kénnen fir die Fahrerlaubnis so nicht richtig

vermittelt bek&dmen.

Der Petitionsausschuss hat der Bundesregierung Gelegenheit gegeben, ihre Ansicht
zu der Eingabe darzulegen. Das Ergebnis der parlamentarischen Prifung lasst sich
unter Einbeziehung der seitens der Bundesregierung angefuhrten Aspekte wie folgt

zusammenfassen:



Der Petitionsausschuss weist zunachst darauf hin, dass in der Regel die Praktische
Fahrerlaubnisprifung auf einem Fahrzeug mit Schaltgetriebe abzulegen ist. Wird die
Prufung jedoch auf einem Kraftfahrzeug mit automatischem Getriebe abgelegt, so gilt,
dass die Fahrerlaubnis auf das Fuhren von Kraftfahrzeugen mit automatischem
Getriebe beschrankt ist. Dies ist in der sogenannten 3. EU-Fuhrerscheinrichtlinie
2006/126/EG vorgegeben (Ziffer 5.1.1 Anhang Il). Mit dieser Richtlinie wurden die
Fahrerlaubnisklassen verbindlich fir alle Mitgliedstaaten der Européischen Union

einheitlich geregelt, sodass der nationale Gesetzgeber davon nicht abweichen kann.

Der sogenannte ,Automatikvermerk” (Eintrag der Schlisselzahl 78 im
Fuhrerscheindokument) tragt dabei dem besonderen Umstand Rechnung, dass
Fahrerinnen und Fahrer, die auf einem Automatikfahrzeug ausgebildet worden sind,
nicht auf die komplexere Fahrsituation vorbereitet sind, die sich dann ergibt, wenn von
der Fahrerin oder dem Fahrer mehr verlangt wird, als Gas zu geben und

gegebenenfalls zu bremsen.

Der Ausschuss weist darauf hin, dass die Nutzung von Fahrerassistenzsystemen
(FAS) in der Praktischen Fahrerlaubnisprifung (PFEP) gemal3 Anlage 7 (Punkt 2.2.17)
Fahrerlaubnisverordnung generell zulassig ist. Die Wahl der Nutzung obliegt dabei
dem Fahrerlaubnisbewerber. Im Falle der (freiwilligen) Anwendung dieser Systeme
muss der Bewerber dann aber auch den sicheren Umgang und die sichere
Bewaltigung der Verkehrssituation im Rahmen der PFEP mit diesen Systemen

nachweisen.

Die heute verfugbaren FAS sind nicht in der Lage, die vorausschauende Planung und
koordinierte Durchfiihrung der geforderten Fahraufgaben an sich zu ibernehmen. Sie
unterstitzen den Fahrer lediglich hinsichtlich der Bewaltigung einzelner
Teilhandlungen bei Fahraufgaben (Fahrverhaltensebenen). Der Petitionsausschuss
halt daher fest, dass einige Fahraufgaben und insbesondere Grundfahraufgaben mit
Hilfe bestimmter FAS in einem meist eher geringen Umfang teilautomatisiert bewaltigt
werden kénnen. Dabei handelt es sich in erster Linie um Systeme, die dem Fahrer bei

der Fahrzeugfiihrung Hilfe bieten.

Diese FAS unterstiutzen jedoch kaum die vorausschauende Planung und koordinierte
Durchfiuhrung der Fahraufgaben an sich, sondern hochstens die instrumentelle
Realisierung von Teilhandlungen bei der Verkehrsbeobachtung,

Fahrzeugpositionierung, Geschwindigkeitsanpassung und Fahrzeugbedienung.



FAS konnen die Bewaltigung der relativ komplexen Fahraufgaben bei der PFEP (oder
auch in der Fahrausbildung) nicht in einem substantiellen Umfang tbernehmen und
beeinflussen daher die Prifung an sich nicht. Die PFEP (oder auch die
Fahrausbildung) wird also durch die Nutzung von FAS fir den Fahrerlaubnisbewerber
weder leichter oder schwerer; sie verandert lediglich - wie seit Uber einhundert Jahren
- mit dem technischen Fortschritt stetig ihr Gesicht.

Im Gegensatz dazu unterscheiden sich die Anforderungen an die Fahrkompetenz -
insbesondere im Bereich der Fahrzeugbedienung - bei einem Fahrzeug mit
Automatikgetriebe deutlich von denen, welche der Fahrer bei einem Fahrzeug mit
Schaltgetriebe erflllen muss. Bei letzterem sind komplexe psychomotorische
Handlungen in nahezu jeder Fahraufgabe (in jeder Verkehrssituation) erforderlich,
welche bei Ungelbtheit die Aufmerksamkeit des Fahrers oder der Fahrerin binden und

deshalb bedeutsam fir die Verkehrssicherheit sind.

Zudem liegen dem Petitionsausschuss keine Erkenntnisse zu den Vorwirfen des

Petenten vor, Fahrschulen wirden mehr und mehr betriigen.

Vor diesem Hintergrund sieht der Petitionsausschuss im Ergebnis keinen
parlamentarischen Handlungsbedarf. Der Ausschuss empfiehlt daher, das
Petitionsverfahren abzuschliel3en, weil dem Anliegen nicht entsprochen werden

konnte.



