Petitionsausschuss

%
"

Pet 1-19-12-9210-022777
25492 Heist

Zulassung zum Stralenverkehr

Der Deutsche Bundestag hat die Petition am 20.05.2021 abschliefend beraten und

beschlossen:

Das Petitionsverfahren abzuschlieBen,

- weil dem Anliegen nicht entsprochen werden konnte.

Begriindung

Mit der Petition wird eine Anderung des Elektromobilitdtsgesetzes dahingehend
gefordert, dass das E-Kennzeichen fiir Plug-In Hybrid-Elektrofahrzeuge nicht verwendet
wird.

Zu der auf der Internetseite des Deutschen Bundestages verdffentlichten Eingabe liegen
dem Petitionsausschuss 74 Mitzeichnungen und zehn Diskussionsbeitrdge vor. Es wird
um Verstdndnis gebeten, dass nicht auf alle der vorgetragenen Aspekte im Einzelnen
eingegangen werden kann.

Zur Begriindung des Anliegens wird im Wesentlichen vorgetragen, dass es nicht angehen
kénne, das E-Kennzeichen an Plug-In Hybrid-Fahrzeuge auszugeben. Der Antrieb der sich
im Handel befindlichen Fahrzeuge sei mit hoher Wahrscheinlichkeit ein Otto-Motor,
dessen elektrische Antriebskomponente lediglich der Unterstiitzung bzw. der
Schleichfahrt diene. Ein emissionsfreier Antrieb wiahrend der gesamten Antriebszeit sei
weder gegeben noch garantiert und verdiene daher keine mit einem
E-Kennzeichen einhergehende Behandlung.

Hinsichtlich der weiteren Einzelheiten zu dem Vorbringen wird auf die eingereichten

Unterlagen verwiesen.
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Der Petitionsausschuss hat der Bundesregierung Gelegenheit gegeben, ihre Ansicht zu der
Eingabe darzulegen. Das Ergebnis der parlamentarischen Priifung ldsst sich unter
Einbeziehung der seitens der Bundesregierung angefiihrten Aspekte wie folgt
zusammenfassen:

Der Petitionsausschuss stellt zunédchst fest, dass die Bundesregierung seit Jahren die
Elektromobilitdt mit umfangreichen Forderaktivitdten unterstiitzt. Ein Bestandteil dieses
MaBnahmenbiindels ist das im Juni 2015 in Kraft getretene Elektromobilitdtsgesetz
(EmoG) und das in diesem Rahmen eingefiihrte E-Kennzeichen.

Paragraph 2 EmoG definiert, welche Fahrzeuge als Elektrofahrzeuge im Sinne des
Gesetzes zu verstehen sind.

Dies umfasst auch Plug-In Hybrid-Elektrofahrzeuge (PHEV). Diese sind 2015 bewusst in
den Anwendungsbereich des EmoG mit aufgenommen worden. Denn PHEV werden von
der Bundesregierung, insbesondere aufgrund der noch anhaltenden begrenzten
Reichweite von Batterie-Elektrofahrzeugen im Vergleich zu konventionellen
Verbrennungsfahrzeugen, als wichtige Ubergangstechnologie bei der Marktentwicklung
der Elektromobilitdt angesehen. Dadurch haben sie eine wichtige Funktion auf dem Weg
zu einer vollstdndigen Elektrifizierung der Antriebe.

Ebenso bewusst sind in das EmoG in § 3 Abs. 2 sogenannte Umweltkriterien fiir von
auben aufladbare Hybridfahrzeuge definiert worden. Der Ausstol von
Kohlendioxidemissionen darf bei diesen Fahrzeugen bei hochstens 50 Gramm/Kilometer
(g/km) liegen oder die rein elektrische Reichweite muss mindestens 40 km betragen.

Im Gegensatz zu konventionellen Hybridfahrzeugen, bei denen die elektrischen
Antriebskomponenten  tatsdchlich nur zur Erhohung der Effizienz des
Verbrennungsmotors dienen, konnen von aulen aufladbare Hybridfahrzeuge, sogenannte
Plug-In Hybrid-Elektrofahrzeuge, grofere Strecken rein elektrisch und emissionsfrei
zuriicklegen. So verfiigt z. B. die Plug-In Hybridversion des VW Golf {iber eine

Batteriekapazitdit von 13 kWh und eine elektrische Reichweite von ungefdhr
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60 km. Falls ein solches Fahrzeug regelméalig geladen wird, kann der iiberwiegende
Anteil der elektrischen Fahrten elektrisch zurtickgelegt werden.

Das EmoG wird alle drei Jahre durch das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) und das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit (BMU) evaluiert (vgl. § 7 EmoG). Im Rahmen dieser Berichterstattung werden
die Marktentwicklung und der technische Status Quo im Bereich der Elektromobilitét
analysiert und explizit auch die Umweltkriterien nach § 3 Abs. 2 Nr. 2 {iberpriift.

Die 2018 vorgelegte EmoG-Berichterstattung sieht die Bevorrechtigung von Plug-In
Hybrid-Elektrofahrzeugen (PHEV) im EmoG - bei Erfiillung bestimmter Umweltkriterien
— als weiterhin geboten an. Argumentiert wird von den externen Gutachtern ebenfalls,
dass PHEV als Ubergangstechnologie den Markthochlauf der Elektromobilitit
unterstiitzen. Vor dem Hintergrund der fortschreitenden technischen Entwicklung, u. a.
bei den Batterien und um die reale Umweltwirkung von Plug-In
Hybrid-Elektrofahrzeugen zu verstdrken, schlagen die Gutachter aber auch vor, die
elektrische Mindestreichweite fiir von aulen aufladbare Hybridfahrzeuge im EmoG
sukzessive auf 60 km zu erhéhen. Diese Anregung ist u.a. im letzten Jahr bei der
Gestaltung der privilegierten Dienstwagenbesteuerung von E-Fahrzeugen in Bezug auf die
elektrische Mindestreichweite von PHEV schon berticksichtigt worden.
Zusammenfassend ldsst sich also festhalten, dass die Bundesregierung Plug-In
Hybrid-Elektrofahrzeuge, die einen Grofteil der alltdglichen Strecken elektrisch und
emissionsfrei zurlicklegen konnen, als wichtige Briickentechnologie fiir den
Markthochlauf der Elektromobilitét sieht. Das EmoG ist zudem bewusst so angelegt, dass
PHEV bestimmte Umweltkriterien (u. a. elektrische Mindestreichweite) erfiillen miissen,
um Bevorrechtigungen wie das E-Kennzeichen zu erhalten.

Vor diesem Hintergrund vermag der Petitionsausschuss im Ergebnis keinen
parlamentarischen Handlungsbedarf zu erkennen. Der Ausschuss empfiehlt daher, das

Petitionsverfahren abzuschlieflen, weil dem Anliegen nicht entsprochen werden konnte.
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