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Aktenzeichen: Pet 1-19-12-9213-032989

Der Deutsche Bundestag hat die Petition am 19.05.2022 abschliefend beraten und

beschlossen:

Das Petitionsverfahren abzuschlieBen,

- weil dem Anliegen nicht entsprochen werden konnte.

Begriindung

Mit der Petition wird gefordert, dass bei Fahrbahnabschnitten, an denen
Geschwindigkeitsbeschrankungen angeordnet sind, zusétzlich eine Markierung auf der
Fahrbahn erfolgt und dass Ermessensspielrdume er6ffnet werden, um die Sanktion besser
an den Einzelfall anzupassen.

Zur Begriindung seines Anliegens tragt der Petent im Wesentlichen vor, dass es trotz
groBer Bemiihungen im Straflenverkehr nicht immer moglich sei, alle Verkehrsschilder
rechtzeitig wahrzunehmen und die von ihnen angeordneten Regelungen zu befolgen.
Autofahrer hitten eine Vielzahl von Eindriicken, gerade vor oder hinter Ampeln und
Kreisverkehren, zu beachten, so dass einzelne Verkehrsschilder leicht iibersehen wiirden.
Das Aufstellen von Gebots- und Verbotsschildern werde nicht dem menschlichen
Leistungsvermogen angepasst und es werde nicht darauf geachtet, wie viele
Verkehrsinformationen eine durchschnittliche Person gleichzeitig verarbeiten konne.
Zudem seien die Strafen fiir Verkehrsverstofe nach Auffassung des Petenten zum Teil
drakonisch, weil ein Fahrverbot fiir Leute aus ldndlichen Gegenden oder fiir
Berufskraftfahrer ein grofes Problem darstelle. Daher sollten im Verkehrsbereich
Ermessensspielrdume geschaffen werden, so dass bei Beriicksichtigung der
Rahmenbedingungen das Verhiltnis von Vergehen und Strafe gewahrt bleibe.
Hinsichtlich der weiteren Einzelheiten zu dem Vorbringen wird auf die eingereichten

Unterlagen verwiesen.
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Die Eingabe wurde als 6ffentliche Petition auf der Internetseite des Petitionsausschusses
eingestellt. Sie wurde von 48 Mitzeichnern unterstiitzt. Aulerdem gingen sieben
Diskussionsbeitriage ein.

Der Petitionsausschuss hat der Bundesregierung Gelegenheit gegeben, ihre Haltung zu der
Eingabe darzulegen. Das Ergebnis der parlamentarischen Priifung ldsst sich unter
anderem unter Einbeziehung der seitens der Bundesregierung angefiihrten Aspekte wie
folgt zusammenfassen:

Der Petitionsausschuss hélt hinsichtlich der ersten Forderung des Petenten,
Streckenabschnitte mit Geschwindigkeitsbeschrankungen zusétzlich baulich anzupassen,
zundchst einfiihrend fest, dass die Teilnahme am StraBenverkehr stdndige Vorsicht und
gegenseitige Riicksicht erfordert. Angesichts der allen Verkehrsteilnehmern obliegenden
Verpflichtung, die allgemeinen und besonderen Verhaltensvorschriften der
StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) eigenverantwortlich zu beachten, werden ortliche
Anordnungen durch Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies auf Grund der
besonderen Umstdnde zwingend geboten ist.

Verkehrszeichen sind nach dem Sichtbarkeitsgrundsatz so aufzustellen, dass sie ein
durchschnittlicher Kraftfahrer bei Einhaltung der im Strallenverkehr erforderlichen
Sorgfalt ,mit einem raschen und beildufigen Blick” erfassen kann. Daher werden
Verkehrszeichen gut sichtbar an der Fahrbahn angebracht. Wo dies notwendig ist, konnen
sie auf beiden Stralenseiten, bei getrennten Fahrbahnen auf beiden Fahrbahnseiten
aufgestellt werden. Zur besseren Wahrnehmung miissen Verkehrszeichen zudem
besondere Anforderungen an Giite und GroBe erfiillen. Auch Markierungen sind
Verkehrszeichen. Markierungen, deren rechtliche Wirkung bereits durch ein anderes
vorhandenes oder gleichzeitig angeordnetes Verkehrszeichen erreicht wird, sind in der
Regel nicht anzuordnen, um eine Reiziiberflutung der Verkehrsteilnehmer zu vermeiden.
Dabei gilt der Grundsatz: ,,So viele Verkehrszeichen wie nétig, so wenige wie moglich.“

Zur Bekdmpfung von Verkehrsunfillen haben Strallenverkehrsbehorde,
StraBenbaubehérde und Polizei eng zusammenzuarbeiten, um zu ermitteln, wo sich die
Unfille hdufen, worauf diese zuriickzufiihren sind und welche MaBnahmen ergriffen
werden miissen, um unfallbegiinstigende Besonderheiten zu beseitigen. Wo dies im

Einzelfall erforderlich ist, kann bei der Stralenbaubehoérde eine Priifung angeregt werden,
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ob zusitzlich oder anstelle von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen vorrangig
durch verkehrstechnische oder bauliche MaBlnahmen eine Verbesserung der Situation
erreicht werden kann. Die Forderung des Petenten nach einer generellen baulichen
Begleitung von Verkehrszeichen wiirde hingegen zu unverhiltnisméfBigen Mehrkosten
fiihren, welche mit dem Grundsatz der sparsamen und wirtschaftlichen Haushaltsfiihrung
nicht vereinbar wéren.

Zudem darf, wer ein Fahrzeug fiihrt, nur so schnell fahren, dass das Fahrzeug stindig
beherrscht wird. Die Geschwindigkeit ist insbesondere den Straflen-, Verkehrs-,

Sicht- und Wetterverhidltnissen sowie den personlichen Féhigkeiten und den
Eigenschaften von Fahrzeug und Ladung anzupassen. Die derzeitigen MaBnahmen zur
Erhaltung der Verkehrssicherheit, insbesondere die Regelung des Verkehrs durch
Verkehrszeichen, stehen zudem im Einklang mit internationalen Vorgaben und haben
sich seit Jahrzehnten in der Praxis bewiéhrt.

Eine generelle verkehrszeichenbegleitende bauliche Gestaltung von Streckenabschnitten
hélt der Petitionsausschuss vor diesem Hintergrund nicht fiir angezeigt.

Hinsichtlich der zweiten Forderung des Petenten, im Rahmen der Gesetzgebung
Ermessensspielrdume fiir diejenigen Behorden zu schaffen, die fiir die Verhdngung von
Sanktionen zustdndig sind, ldsst sich zunédchst anfiithren, dass VerstoBe gegen die
Verkehrsregeln in aller Regel Ordnungswidrigkeiten darstellen. Ordnungswidrigkeiten
im Stralenverkehr konnen mit einer Geldbulie bis zu 2.000 Euro geahndet werden

(§ 24 Absatz 2 des Stralenverkehrsgesetzes). Fiir besonders hédufig vorkommende
Verkehrsverstofe sind im BuBigeldkatalog (BKat) der BuBgeldkatalog-Verordnung (BKatV)
RegelgeldbuBien vorgesehen.

MabBgebliche Kriterien bei der Bestimmung der Sanktionen im BKat sind der Vorwurf, der
den Téter trifft, und das Gefahrenpotenzial, das die jeweilige Tat hervorruft. Bei
Verkehrsordnungswidrigkeiten liegt ein Regelfall jedoch nur dann vor, wenn die
Tatausfiihrung allgemein iiblicher Begehungsweise entspricht und weder subjektiv noch
objektiv Besonderheiten aufweist (§ 1 Absatz 2 BKatV).

Liegt kein Regelfall vor, findet die BKatV keine Anwendung und es obliegt den
zustdndigen Behorden, eine angemessene Sanktionshohe zu bestimmen. Diese Systematik

verfolgt das Ziel, eine ausreichende Ermessensausiibung der Behorden zu wahren und
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gleichzeitig eine einheitliche Rechtsanwendung iiber die Landesgrenzen hinaus bei
typischer Begehungsweise zu gewihrleisten.

Vor diesem Hintergrund vermag der Petitionsausschuss keinen parlamentarischen
Handlungsbedarf zu erkennen. Der Petitionsausschuss empfiehlt daher, das

Petitionsverfahren abzuschliefen, weil dem Anliegen nicht entsprochen werden konnte.
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